VEO1NEU Verkehrsberuhigung in der Altstadt
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Tagesordnungspunkt: 2. Verkehrsberuhigung in der Altstadt

Die Regensburger Altstadt ist gepragt von einer groRen Nutzungsvielfalt:
- Wohnort fir ca. 15.000 Menschen.

- Touristenmagnet

- Ein bunter und noch gut funktionierender Einkaufsstandort

- Uber 700 gastronomische Betriebe

Diese Vielfalt sorgt dafir, dass die Altstadt Tag und Nacht lebendig ist.
Unterschiedlichste Interessen mussen daftir immer wieder in Einklang gebracht
werden, auch in Fragen der Mobilitat.

Wenn im Folgenden von Altstadt oder Innenstadt die Rede ist, wird auf die
Erlauterung in der FuRnote verwiesen.

Die urbane Mobilitat der Zukunft ist eine, in der das Auto keine Hauptrolle mehr
spielt.

Unser Griines Ziel ist nachhaltige und nutzer*innenfreundliche Mobilitat statt

immer mehr motorisierten Individualverkehrs (MIV). Wir wollen bessere und

sichere Fuf3- und Radwege. Wir wollen mehr Rdume zum Leben. Raume, die sich die
Menschen aneignen kdnnen, die ohne Auto anders wahrgenommen werden kénnen und
die Lebensqualitat erhéhen.

In Regensburg wollen wir den Anteil des Autoverkehrs zu Gunsten
umweltfreundlicher Mobilitat spurbar verringern. Ziel ist es, bis 2021 den MIV

aus der Innenstadt herauszubekommen mit streng regulierten Ausnahmen ( z.B. fur
eine inklusive gesellschaftliche Teilhabe).

Funktionen von Platzen und StrafRen verandern

Die innenstadtischen offentlichen Parkhauser und Tiefgaragen werden verstarkt in
Bewohner*innenparkhauser ausgestattet.

Freie Flachen, die durch Reduzierung von Parkplatzen gewonnen werden, sollen in
behindertengerechte Parkplatze in ausreichendem Mafde und sonst in 6ffentlichen
Raum mit hoherer Aufenthaltsqualitat umgewandelt werden.

Die OPNV-Anbindung der auRerhalb der Altstadt gelegenen Parkplitze soll
optimiert werden.

Kostenloses Parken in der Altstadt darf es nicht mehr geben. Sowohl die Gebuhren
fur Bewohner*innenparkausweise als auch die fir stiindliches Parken auf
offentlichen Platzen mussen im Rahmen der gesetzlichen Hochstgrenzen deutlich
angehoben werden.

Carsharingplatze sind in ausreichender Anzahl vorzusehen.
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Die Zonen fur Fufigangerinnen mussen ausgeweitet werden. Dazu sollen
Wohnverkehrsstrafien (z. B. GesandtenstraRe, LudwigstraRe, Neupfarrplatz,
Goliathstrae) in entsprechende Zonen umgewandelt werden.

Bisher frei befahrbare Platze und Straen (z. B. Domplatz, Oberminsterviertel,
Emmeramsplatz, Petersweg (westlich des Parkhauses), Alter Kornmarkt, Weife-
Hahnen-Gasse, Brixner Hof, Schaffnerstrafte) mussen in WohnverkehrsstraRen oder
wenn mdoglich in FuBganger*innenzonen umgewandelt werden.

Fir die Nutzungsvielfalt der Altstadt muss ein 6kologisches Belieferungssystem
entwickelt werden, dass die Zahl der Fahrten in die Altstadt verringert und
trotzdem die Versorgung sicherstellt.

Dem Durchgangsverkehr in der Innenstadt ist ein Riegel vorzuschieben.
Um dies zu gewahrleisten, sollen Absperrungen installiert werden, sofern es
zulassig und technisch machbar ist.

FuR- und Radverkehr und den OPNV stirken

Der Fahrradverkehr soll durch den weiteren Ausbau von Fahrradabstellplatzen
gestarkt werden. Wir unterstitzen die zeitnahe Einflhrung eines geplanten
flachendeckenden, stadtweiten Fahrradverleihsystems, inkl. Lastrander. Der
Radverkehrswegeplan ist stringent umzusetzen.

In der Altstadt sind prioritar im Bereich Dachauplatz, der D-Martin-Luther-
StraRe und bei EinbahnstrafRen, die bisher nicht fur den Fahrradgegenverkehr
geoffnet sind, entsprechende Mafinahmen zu ergreifen.

Die Markierung von FuR- und Radwegen und Ubergédngen fiir FuRganger*innen soll
optimiert werden. Ampelgeschaltete Uberwege sollen -wenn méglich-in
Zebrastreifen oder andere Fu3ganger®innenlibergange umgestaltet werden.
Bestehende Hindernisse fir Fufdganger*innen sollen entfernt werden (z.B. Ketten
Alter Kornmarkt).

Eine durchgehende Ampelvorrangschaltung fur Busse gegenuber MIV muss in der
Altstadt eingerichtet oder ausgebaut werden.

Zudem ist es notwendig, den gesamten OPNV in Regensburg auf 6kologische und
nachhaltige Technik umzustellen und nach Wiener Vorbild kostengunstig und —wenn
finanziell moglich- fir bestimmte Personengruppen auch kostenlos anzubieten.

Die Linienfiihrung und Taktung des OPNYV gilt es zu optimieren sowie das
Nachtbusangebot zu erweitern.

Umsetzung und Einhaltung
Die Einhaltung der Verkehrsregeln muss durch den Uberwachungsdienst besser als
bisher kontrolliert werden.

Die Stadt Regensburg ist aufgerufen, die genannten Punkte zur erheblichen
Verkehrsberuhigung zu Uberprifen, mit allen Beteiligten fir die Regensburger
Altstadt zu diskutieren und umzusetzen. Alle gewiinschten Anderungen sind bei
ihrer Umsetzung auf ihre Sozialvertraglichkeit zu prufen.

Erlauterung Begriff Altstadt/Innenstadt:

Nordliches Ufer des Donaunordarmes ab der Wehrbriicke bis in Hohe des Unteren
Wohrd - Verlangerung zum Sudufer des suidlichen Donauarmes - Donausudufer bis zur
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Ostgrenze des Villaparks - Villastrafie - Adolf-Schmetzer-Strafie -
Gabelsbergerstrafie - SternbergstraRe bis zur Sternbergunterfiihrung -

Friedensstr. bis zur Kumpfmuhler Briicke - Kumpfmiuhler StraRe - Furst-Anselm-
Allee - Platz der Einheit - Prebrunnallee - westliche Begrenzung des Herzogparks

- Donausudufer bis zur Staustufe Regensburg - Wehrbriicke bis zum Donaunordarm

Begriindung

Auf Grund der in der letzten KV gefiihrten Diskussionen, der eingereichten Anderungsantrage und der
zwischen GJ, OV Altstadt, AK Stadtentwicklung und Verkehr und der Fraktion geflhrten Diskussionen ist
zur besseren Ubersichtlichkeit eine neue Version des Antrags entstanden.

Die bisher zur Abstimmung in der KV identifizierten Punkte sind bereits entsprechend als
Anderungsantrége 01-03 gekennzeichnet
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